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Ordenamento nautico como forma de prevencao de conflitos e acidentes maritimos

no Canal do Linguado — Balneario Barra do Sul/SC

José Eduardo Calcinoni

Resumo

Diante de conflitos e problemas causados pela falta de ordenamento e gestdo nédutica do
Canal do Linguado, em Balneario Barra do Sul, existia uma necessidade de se
problematizar o tema, desenvolver estudos e propor solugdes viaveis, para que seus
mais diversos usudrios pudessem ter seguranca ¢ entendimento das dinamicas frente as
mais diversas atividades. O objetivo deste estudo foi analisar o problema e sugerir
melhorias para a navegacao, visando a seguranca dos usudrios e produzindo indicagdes
para o ordenamento ndutico, contemplando a sinalizacdo, rotas de navegacao, levando
em conta aspectos como profundidade do canal, caracteristicas de embarcagdes e tipos
de atividades. A motivagdo essencial ¢ que haja salvaguarda da vida humana pela
prevencdo de acidentes, diminui¢do de conflitos ¢ danos a embarcagdes, protecao do
ambiente marinho e aumento da eficiéncia de navegacdo. Levantamentos utilizando
arcabougo bibliografico especifico, dados de pesquisa de campo, assim como reunides
com grupos da sociedade civil e entidades de interesse, como a Marinha do Brasil,
foram a base do estudo, que sugeriu um método de ordenamento nautico na regido.
Palavras-chaves: Acidentes em agua; ordenamento de navegacdo; litoral de Santa

Catarina; organizagdo de trafego maritimo; atividades nduticas.

Abstract

Considering the conflicts and problems caused by a failure nautical planning and
management of the Canal do Linguado, located in Balneario Barra do Sul/SC (Brazil),
there was a need to problematize this issue, develop studies and propose viable
solutions so that its most diverse users could have security, understanding the dynamics
of the most diverse activities. The aim of this investigation was to establish
improvements for safe navigation through revised nautical planning, which also defines
signaling, and navigation routes, considering channel depth, vessel characteristics, and
types of activities. The motivation was to safeguard human life by preventing accidents,
reducing conflicts and damage to vessels, protecting the marine environment, and

increasing navigation efficiency. Surveys based on a specific bibliography, field



research data, and meetings with society and organizations of interest, such as the
Brazilian Navy, were the basis of the study, which suggested a method of nautical
planning for the region.

Keywords: Accidents in water; navigation planning; coast of Santa Catarina;

organization of maritime traffic; nautical activities.

Introduciao

As Zonas Costeiras ocupam menos de 15% da area terrestre, mas detém
aproximadamente 40% da populacdo mundial (SMALL, C.; NICHOLLS, 2003). A
saude, o bem-estar e, em alguns casos, a propria sobrevivéncia das populacdes costeiras
dependem das condig¢des dos sistemas costeiros e o qudo aptos estdo para receber esta
comunidade. E consenso que a sustentabilidade das atividades humanas nas Zonas
Costeiras depende de um meio marinho saudavel.

A Zona Costeira brasileira possui areas frageis do ponto de vista ecossistémico,
como fei¢des de estudrios, restingas, costdes rochosos, manguezais ¢ marismas (MMA,
2020). De acordo com o Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro II - PNGC II
(MMA, 1997), a Zona Costeira abriga um mosaico de ecossistemas de alta relevancia
ambiental, cuja diversidade é marcada pela transi¢do de ambientes terrestres € marinhos
(MMA, 1997).

O municipio litordneo de Balneario Barra do Sul situa-se na regido Norte do
Estado de Santa Catarina. Sua populagdo ¢ estimada em 11 mil habitantes, mas na alta
temporada o numero de pessoas pode chegar a 80 mil, somando moradores e turistas.
Com extensdo territorial de 111,3 km®, a regido faz parte do Ecossistema Babitonga,
conhecido pela preservacdo de areas nativas de manguezais, mata atlantica, restingas,
dunas, estudrios e ilhas. O turismo ¢ impulsionado pela limpeza e beleza das praias, mas
também pelo famoso Canal do Linguado, muito convidativo para pescarias, esportes
aquaticos e navegacao para pequenas embarcacoes (GOVERNO DE SC, 2021; IBGE,
2021). Segundo informagdes da Colonia de Pescadores Z-3, cerca de 500 pescadores
estdo regularmente filiados na entidade e as embarcacdes pesqueiras somam um nimero
aproximado de 350.

Com o crescimento das pequenas cidades litoraneas do Norte Catarinense,
muitas pessoas foram atraidas por espacos costeiros €, com isso, surgiram inumeros
conflitos de interesses, como os advindos do uso de diversos meios de transportes

maritimos e terrestres, o que demanda estruturas nduticas apropriadas. Segundo dados



da Epagri (Empresa de Pesquisa Agropecudria ¢ Extensdo Rural de Santa Catarina),
foram identificadas 13 modalidades e/ou atividades nduticas no Canal do Linguado e
proximo as praias: 1) pesca artesanal, principalmente com redes de emalhe e
armadilhas; 2) turismo ndutico (pesca esportiva/amadora e passeios); 3) mergulho de
apneia; 4) pedalinho; 5) windsurfe; 6) standup; 7) caiaque; 8) pesca de tarrafa e linha
em embarcacdes a remo; 9) jet ski; 10) lazer e recreio com embarcagdes de 5 a 12
metros; 11) natagdo livre com e sem rotas; 12) balsas fixas e moveis e 13) atividade de
dragagem (EPAGRI, 2017).

As rotas de navegagdo prejudicadas pelo assoreamento e falta de sinalizagdo
nautica adequada, aliada a desorganizagdo do espago marinho, tém sido causa de
inimeros problemas de trafego. Em algumas regides de Balneario Barra do Sul, como a
Boca da Barra (saida do canal para o mar) e a extensao do Canal do Linguado — frente
ao bairro Costeira e Loteamento Maria Fernanda — tém sido recorrentes os conflitos e
acidentes maritimos. Pela alta quantidade de atividades e de usuarios, ¢ dificil prever e
prevenir estes problemas.

E importante enfatizar que, apesar das mais diversas atividades nos espagos
marinhos e do extenso litoral brasileiro, ndao ha politicas publicas suficientes e
competentes para monitorar as atividades nduticas; poucos municipios fazem o
gerenciamento deste problema (PON — Florianépolis, 2012). O plano mais adequado,
dentre os municipios consultados do litoral catarinense, foi o do municipio de
Floriandpolis, que serviu de referéncia para este estudo.

Este trabalho tem como objetivo avaliar estas questdes de alta complexidade
social e ambiental envolvendo conflitos e acidentes de trafego maritimo no Canal do
Linguado. Fundamentado em pesquisas bibliograficas, enquete (survey), realizados com
a populagdo local e dados sobre a geomorfologia e batimetria do Canal do Linguado,
este trabalho propde um planejamento de ordem para o trafego maritimo local, com o
intuito de assessorar o trabalho da gestdo costeira, da Prefeitura de Balneario Barra do

Sul e demais 6rgdos que atuam no setor.
Material e métodos
Regiao de estudo

O Canal do Linguado, regido de estudo, faz parte do municipio de Balneério

Barra do Sul, litoral norte do Estado de Santa Catarina. Esta cidade localiza-se a uma



latitude 26°2720" sul e a uma longitude 48°36'43" oeste. O canal faz parte da Baia da
Babitonga, sendo ligagdo desta ao Oceano Atlantico. Com aproximadamente 12
quildometros de extensdo, o canal faz a divisa dos municipios de Balneario Barra do Sul
e Sao Francisco do Sul (Figura 1).

Entretanto, o Canal do Linguado tem uma parte interrompida devido ao aterro
para construcdo da BR 280 e linha férrea. Em 1907, foi construida uma ponte férrea
sobre o Canal do Linguado que conectou a ilha e o continente, mantendo uma abertura
de 120 m no canal sul. Duas décadas depois, essa ponte foi substituida por uma conexao
rodoferroviaria que fechou completamente o Canal do Linguado, obstruindo a
circulagdo de dgua (CREMER et al., 2006). Como consequéncia deste fechamento e aos
impactos no meio fisico, destacaram-se o assoreamento, a contaminacdo das aguas, as
alteragdes na desembocadura, as alteragdes na hidrodinamica e obstru¢ao do Canal do
Linguado. O gradativo assoreamento reduziu a profundidade do canal (CREMER et al,
2006), formou bancos de areia no seu interior e proximo a desembocadura do canal
(BARBOSA, 2003; FERREIRA, 2009

O local demarcado para o estudo (regido em vermelho no mapa da Figura 1)
compreende a saida do Canal do Linguado para o mar, em uma faixa de comprimento
de quase 1,2 quilometros para dentro do canal, somando area de aproximadamente 237
mil metros quadrados. Esta area concentra bancos de areia que prejudicam a
movimentagao de embarcagdes e € onde ocorre a maioria dos acidentes e conflitos entre
usuarios. A area de estudo foi delimitada também seguindo os dados batimétricos,
disponibilizados pela Secretaria de Planejamento da Prefeitura de Balneario Barra do

Sul.
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Figura 1. Mapas do Canal do Linguado, em Balneario Barra do Sul/SC. (Fonte: o autor,
2021).

Baia da Babitonga I:’ Fstados Brasil Limites Administrativos

Tlaharagiivs Jose Tuuamdo Calumoni,

A rota de navegacdo percorre atualmente um caminho em “S” devido aos
inimeros bancos de areia causados pelo assoreamento. Considerando as particularidades
da regido e os dados acima mencionados, este trabalho se propde a fazer uma analise e
propor melhorias para ordenamento nautico do Canal do Linguado, visando a seguranga

e salvaguarda da vida humana.
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Figura 2. Mapa da batimetria de bancos de areia e rotas de navegagdo da Boca da
Barra, Canal do Linguado, Balneario Barra do Sul — Dados de novembro/2021) (Fonte:
o autor, 2021).

A Figura 2 mostra o mapa da profundidade da regido da Boca da Barra. Nos
pontos mais profundos o canal chega a ter mais de 4 metros de profundidade.
Considerando que o calado de alguns barcos de pesca e turismo chega a dois metros, ¢ a
movimentagdo continua de areia no canal, principalmente com as influéncias dos ventos
do quadrante leste e sudeste — que empilham 4gua na costa -, bem como, bancos de areia

ja existentes, o risco de acidentes ¢ alto.

Método
Este trabalho propde meios praticos para ordenamento ndutico em uma area
especifica de alta movimentacdo do litoral catarinense. Para isto, foram realizadas

etapas metodologicas sequenciais, que estao resumidas no fluxograma da Figura 3.
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Figura 3. M¢étodo utilizado para a proposta de ordenamento nautico no Canal do
Linguado.

Para identificar estruturas nauticas e rotas de navegacao e sinaliza¢do existentes,
foram utilizadas ortofotos geradas pelo Sistema de Informagdes Geograficas - SIGSC
(sigsc.sc.gov.br), as imagens do sitio eletronico Google Earth (google.com.br/earth),
cartas nauticas da Baia da Babitonga (Marinha do Brasil), saidas ao mar em parceria
com Secretaria de Agricultura e Pesca de Balneario Barra do Sul, pescadores,
proprietarios de embarcacdes de turismo nautico e pesca esportiva e Marinha do Brasil,
além de dados batimétricos ¢ de imagens de drone. Essas andlises e estudos foram
realizados no periodo de marc¢o de 2020 a julho de 2021.

Para a confeccdo dos mapas utilizou-se o software livre de geoprocessamento
Quantum GIS versdao 3.16.0 ¢ base de dados vetoriais disponibilizada pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), bem como dados matriciais
disponibilizados pelo Sistema de Informacdes Geograficas de Santa Catarina (SiGSC) e
pelo software Google Earth Pro.

Foram utilizadas cartas nduticas locais da Marinha do Brasil e dados de
batimetria, disponibilizados pela Prefeitura Municipal de Balneario Barra do Sul. As
cartas nduticas consistem numa representacdo de um trecho da superficie do planeta
adaptada a um plano, sendo o documento principal utilizado no planejamento e
execugio das rotas dos navios. E necessario que o navegante esteja sempre preocupado
em se valer das publicacdes mais recentes de determinado trecho e realizar todas as
corregdes necessarias transmitidas pelo Aviso aos Navegantes (publicagdo elaborada
pelo Centro de Hidrografia da Marinha, com o proposito de fornecer informagdes
destinadas a atualizacdo de informagdes nauticas brasileiras). Nas cartas nauticas estao
representadas diversas informacdes importantes para uma navegagdo segura como
nimero e titulo da carta (identificagdo); sondagens; rosa-dos-ventos, utilizada para se
obter rumos para elaboragdo da derrota do navio e marcagdes de pontos conspicuos para

servir de referéncias para ponto de guinada e localizacdo; declinagdo magnética;



meridianos e paralelos; notas sobre precaucdes e auxilios a navegacao, que contém
justamente a demonstracdo de fardis, radiofarodis, boias, balizas e luzes, assim como
outros elementos da sinalizagdo néutica, essenciais para a identificagdo de sua posi¢do e
de possiveis perigos a navegacao da embarcacao ou de outrem (PINA; NASCIMENTO,
2016).

O Plano de Ordenamento Nautico do municipio de Florian6polis/SC (PON —
Florianopolis, 2012) foi um documento norteador importante para este trabalho. Ele traz
o Diagndstico Ambiental da regido da capital catarinense e as Diretrizes e Agdes para o
PON.

Dados dos habitantes e turistas sobre a rotina do local e suas movimentagdes
foram obtidos por um questiondrio, apresentado no Apéndice I deste trabalho. Ele foi
aplicado na regido de estudo, dividindo os entrevistados entre pescadores, moradores
ndo pescadores, praticantes de esportes, turista praticante de atividades de lazer e
comerciantes. O questionario foi aplicado entre os dias 24 de agosto ¢ 15 de setembro
de 2021. Foram abordadas, num primeiro momento, questdes ligadas a caracterizagdo
do publico-alvo, tipo de atividade e costumes. Em seguida, colheram-se informacdes
sobre a movimentagdo ndutica da regido, casos de acidentes e conflitos em geral entre
os habitantes. Por fim, os entrevistados puderam sugerir melhorias baseadas na
discussdo do proprio questiondrio e na experiéncia dessas pessoas'.

Foram feitas, ainda, avalia¢gdes dos mapas locais para se trabalhar a dinamica de
construgdo participativa por meio do modelo de Abordagem Ecossistémica da Gestao da
Pesca (AEGP), que ¢ um meio de alcangar o desenvolvimento sustentavel com uma
abordagem integral de gestdo, avancando em dire¢do a sistemas e processos de tomada
de decisdo que equilibram o bem-estar ecoldgico com o bem-estar social humano
(REBYC I1 - LAC, 2020).

Desta forma, este trabalho ¢ parte da constru¢ao de um Plano de Ordenamento
Nautico para a regido em estudo. As informacgdes coletadas foram analisadas com o
intuito de encontrar solu¢des para compor o ordenamento. O PON terd sua composi¢ao

finalizada em um futuro trabalho.

Resultados e discussao

' As pesquisas de opinido publica com informantes sem identificacdo pessoal e que ndo acarretem risco
a vida cotidiana, est3o dispensadas de tramitacdo em Comité de Etica conforme Resolucdo CNS
510/2016, Art. 1°



Existem leis do ambito federal, estadual e municipal que tratam do ordenamento
maritimo de alguma forma. A Tabela 1 traz uma lista das leis encontradas, consideradas

para este trabalho.

Tabela 1. Leis que tratam ou citam o ordenamento maritimo.

Ambito Documento Instituicio responsavel
Plano. Nacional de Gerenciamento Ministério do Meio Ambiente
Costeiro
Planos Locais de Desenvolvimento Sep e ta’rl.a de Aqu1‘cultura © Pess:g do
da Maricultura Ministério da Agricultura, Pecudria e
Federal Abastecimento (SAP/MAPA)
Proieto Orla Ministério do Meio Ambiente (MMA) ¢
) Secretaria do Patrimdnio da Unido (SPU)
NORMAM 17 Marinha do Brasil
Plano Estadual de Gerenciamento Secretaria do Estado do Planejamento de
Costeiro Santa Catarina
Estadual Plano de Desenvolvimento Integrado Secretaria de Estado do Desenvolvimento
do Lazer Econdmico Sustentavel de Santa Catarina
o . Em desenvolvimento pela Secretaria da
Transporte Maritimo de passageiros Infracstrutura e Mobilidade
Municipal Plano Diretor Prefeitura de Balneario Barra do Sul

Fonte: Baseado em informagdes dos sitios eletronicos dos respectivos 0rgdos governamentais:
Ministério do Meio Ambiente (gov.br/mma); Ministério da Agricultura, Pecudria e
Abastecimento (agricultura-br.com); Marinha do Brasil (marinha.mil.br); Secretaria de Estado
do  Desenvolvimento  Econdmico  Sustentavel  (https://www.sde.sc.gov.br/index.php/
institucional)

O Plano Diretor do municipio de Balneéario Barra do Sul menciona uma vez o
“estimulo do comércio maritimo” (Art. 108), e que sdo condicionantes que limitam a
ocupacdo de algumas zonas do municipio, entre outros fatores, “a existéncia do Canal
do Linguado”, inclusive como ponto turistico (Arts. 100, 104, 125, 129, 136, 137, 140 e
141) (Plano Diretor instituido pela Lei Complementar n® 86, 2020). Porém,
curiosamente, ndo ¢ dada nenhuma informacao sobre o ordenamento e organizagdo de
movimentagdes maritimas nem no Canal do Linguado, nem em qualquer outra area. No
Brasil, o sistema de balizamento maritimo e sinalizacdo sdao utilizados para grandes
embarcagdes, principalmente em regides portuarias. Porém, ndo ha regulamentos
especificos para sinalizacdo ndutica em aguas interiores.

Dos documentos analisados, o Manual de Sinalizacdo Nautica da Marinha do

Brasil (REGO, 2005) ¢ o que melhor descreve os sinais visuais na movimentagao



nautica. As funcdes dos sinais visuais podem ser divididas em quatro categorias:
determinagdo de posicdo; aviso de perigo; confirmagdo; e indicagdo de esquemas de
trafego. O manual ainda destaca que todos os processos fundamentais sobre os quais se
desenvolve a sinalizacdo nautica devem atender as necessidades de transmissdo de
informacdes ao utilizador. O processo de transmissao das informagdes ocorre na
seguinte ordem: 1) emissdo da informacdo; ii) propagacdo da informagdo emitida, iii)

recepe¢do da informacao e iv) interpretagdo da informagao recebida.
Resultado do questionario

Foram entrevistadas 52 pessoas da regido por meio do questionario (Apéndice I)
Os entrevistados foram abordados e perguntados sobre a disponibilidade de uma

conversa € uma entrevista de no maximo 20 minutos.

Tabela 2. Caracterizagdo dos entrevistados. (Dados em %).

Género Idade Profissao

Homens 90,4 18a29 17,3 Pescador artesanal 55

Proprietario de embarcagao de

Mulheres 9,62 30a49 46,2 . L 11,7
turismo nautico
Outros 0 >50 36,5 Turista 0
Estado civil Renda (salarios-minimos) Trabalhador da regido 1,67
Solteiro 19,2 Até2 51,9 Comerciante da regido 6,67
Casado 75 De2a5 42,3 Faz parte da adm. Publica 10
Vitvo 3.85  Acimade 5 5,77 Propr.letarlo de embarcagao de s
recreio e lazer
Amasiado! 0 Prefere nao 0 Tem embarcagdo de esporte 6,67
informar
Divorciado 1,92 Outros 3,33
Grau de escolaridade Utilizacdo da embarcacio prépria
Fundamental 42,3  Médio comp. 17,3 Pesca artesanal 60,7
incompleto
Fund. comp. 9,62  Superior incomp. 1,92 Esporte 5,36
Medlo 19,2 Superior comp. 9,62 Turismo nautico 14,3
incomp.
Recreio e lazer 7,14

1 oqe . n
Termo comumente utilizado para descrever casais que moram na mesma casa, mantém uma
rotina de casal, mas ndo sdo oficialmente casados.



O perfil dos entrevistados reflete as caracteristicas dos principais usuarios do
Canal do Linguado, tendo sido escolhidos de acordo com a representatividade de cada
setor e aceitacdo em dedicar o tempo necessario para a coleta das informagoes.

A maioria das pessoas consultadas foi de homens, casados, jovens ou de meia
idade, com baixo grau de escolaridade, cujo trabalho era na pesca artesanal (Tabela 2).
Mais de 96% dos entrevistados trabalham ou moram na regido do Canal do Linguado.

Os dados ainda mostram que mais de 92% dos entrevistados frequentam ou
moram proximos ao Canal do Linguado ha mais de seis anos. Este ¢ um fator de
validacao da pesquisa, visto tratar de pessoas que realmente conhecem a regiao.

Quase todas as pessoas entrevistadas (95%) ja& ouviram falar ou presenciaram
algum tipo de acidente no Canal do Linguado. Este dado corrobora a impressao inicial
sobre a necessidade do ordenamento nautico como forma de evitar conflitos e acidentes.
No geral, os dados apontam que as pessoas buscam algum tipo informacgdes sobre
questdes ligadas ao Canal do Linguado. Quando questionadas sobre acompanhar agdes
do governo sobre a gestdo da regido, apenas trés pessoas disseram ndo acompanhar
essas acodes; dos demais, 25% acompanham passivamente e 69% procuram,
efetivamente, saber sobre essas medidas politicas.

A rotina do Canal do Linguado também foi avaliada na pesquisa. Quase 65%
dos entrevistados ndo estdo satisfeitos com as expectativas de seguranga de
movimentagdo para se trabalhar. Todos afirmaram que os acidentes entre embarcagdes
acontecem utilizando o termo raramente ou frequentemente (nenhum entrevistado nega
ter visto acidentes na regido). Os acidentes sdo, na maioria das vezes, entre barcos de
pesca, turismo e entre embarcagdes de recreio e lazer, como lanchas de pequeno porte
utilizadas para a pesca de molinete. Ainda inquietante, a pesquisa apontou que para
praticamente 2/3 dos consultados a regido ndo € propicia para se trabalhar ou se divertir.
Isso se deve a frequéncia de acidentes, discussdes ou conflitos presenciados. Mais de
80% dos entrevistados j& presenciaram desentendimentos e acidentes na regido (Tabela
3).

A expectativa de seguranca para a navegagdo na regido do estudo, segundo
avalia¢do dos entrevistados, acende o sinal de alerta. Para a maioria, o trafego maritimo
nao € seguro nem para o lazer (62%), nem para o trabalho (65%). E muito por causa do
assoreamento, conforme dados apontados na Tabela 3. A maior parte dos apontamentos

mostra que este € o principal motivo dos acidentes acontecerem na regido, mas uma



quantidade bastante importante, 36,5%, indica que falta mais atengdo dos condutores; a

confusdo ¢ um problema proveniente da ma sinalizagdo (Tabela 3).

Tabela 3. A visao dos entrevistados sobre a seguranga de embarcagdes no Canal do

Linguado. (Dados em %).

Ouviu falar sobre acidente nesta regiao?

Nao 5,77
Sim 94,2
Tipo de acidente Ideia de frequéncia dos acidentes
Entre barcos de pesca 47,4 Nunca acontece 0
Entre embarcacoes de lazer 27,4 Raramente 52
Entre embarcagdes de grande porte 3,16  Frequentemente 48
Entre barcos de turismo nautico 16,8  N° de vezes que presenciou acidentes
Nao sei dizer ao certo 5,26  Nenhuma 19
1 9,6
2 7,7
Varias 64

Principal causa dos acidentes maritimos

Assoreamento 50
Falta de aten¢do dos condutores 36,5
Falta de manutencao das embarcagdes 1,92
Desconhecimento da previsao do tempo 0
Desconhecimento do ambiente 11,5

De fato, a pesca ¢ uma pratica de alta periculosidade. Segundo a Diretoria de
Portos e Costas da Marinha do Brasil (DPC, 2020a), cerca de 24 mil mortes por ano
ocorrem no mundo devido a incidentes com pescadores. Grande parte dessas perdas se
da em paises subdesenvolvidos e em embarcacdes de pequeno porte, que € onde se
enquadram os pescadores da regido que navegam pelo Canal do Linguado.

A DPC fez um relatéorio de recomendacdes de seguranca para usudrios
proprietarios de embarcacdes de esporte e recreagdo e responsaveis por marinas e clubes
nauticos (DPC, 2020b) com a finalidade de promover a conscientizacdo para a
prevencdo de acidentes. Foram enfatizados muitos pontos que corroboram com as
respostas da presente investigagdo. A primeira recomendacdo ¢ em relagdo ao

conhecimento de normas de operacionalizagdo de embarcagdes, incluindo o RIPEAM



(Regulamento Internacional para Evitar o Abalroamento no Mar) e as Normas da
capitania dos portos da jurisdicido e da NORMAM-03/DPC — Normas da autoridade
maritima para amadores, embarcagdes de esporte e/ou recreio. As orientagdes sugerem
com veeméncia, de maneira 6bvia, que condutores inabilitados ou alcoolizados nao
assumam o comando da embarcagdo; que se faca manutengdo preventiva nas
embarcagdes; que sejam evitadas velocidades altas e conducao perigosa; que a lotagdo
maxima seja respeitada; que o material de salvatagem esteja em perfeitas condi¢des, de
facil acesso e o suficiente para todos os tripulantes.

Apesar da maioria de acidentes acontecerem com embarcagdes de pesca
artesanal, o naufragio ¢ o tipo de acidente mais comum nas embarcacdes de esporte e

recreio, seguido de abalroamento e queda de pessoas na agua (DPC, 2002b).

rorss - | a)
%
Trapiches/piers
0 5 10 15 20 25 30
Balizamento |
Sinais luminosos, luzes de orientagdo . b)
para barcos e pedestres
Placas de orientacdo e de alerta [ NNNEGEEEEENENENENENENNNNNNN
Alocacgdo regular de estacas, potas e [ %
ancoras
Boias de sinalizacdo na dgua [IINNEGEGEGN
Central de radiocomunicagao
0 10 20 30

Figura 4. Graficos indicativos das condi¢des de seguranca de navegacdo e melhorias
necessarias para o Canal do Linguado. (Dados em %). a) Estruturas consideradas de
maior relevincia para o apoio em terra. b) Tipo de sinalizacdo a se instalar, tanto na

agua como em terra, para melhorar a navegacao e o lazer.



Quase todos os entrevistados desta pesquisa (95%) disseram que € necessaria
uma melhor sinalizagdo do Canal do Linguado para melhor ordenacdo das atividades
pesca, turismo e lazer. A Tabela 2 traz outras respostas ao questionario, relevantes para
a seguranca e ordenamento de trafego.

Ainda em rela¢do ao questionario, os entrevistados opinaram sobre o que existe
e o que poderia melhorar para que acidentes de embarcagdes e com banhistas
diminuissem. Acerca das estruturas em terra, o balizamento foi o mais citado (29%)
(Figura 4). De fato, o balizamento ¢ de suma importancia para a seguranga maritima,
compreendendo o conjunto de sinais luminosos, boias e balizas que sinalizam as areas
navegaveis, proibidas, perigosas, de alto ou baixo risco etc.

Indagados sobre a necessidade de melhorias para que os visitantes usufruam
mais da regido, a acdo mais citada foi o aperfeicoamento da infraestrutura (21%)
seguida bem proxima da necessidade de diversificagdo das opcdes de lazer (19,2%),

melhoramento na sinalizagao nautica (15%) e mais seguranca (15%) (Figura 5).

Melhor infraestrutura
Mais opg¢des lazer
Melhor sinaliza¢do nautica

Seguranca

Maior incentivo politico
Fiscalizagdo
Maior organizagao

Melhor limpeza

o
(S,]

10 15 20 25

Figura 5. O que falta para a regido receber maior nimero de visitantes (em % de

citacdo).

As acdes de maior importancia para prevencdo de acidentes, segundo os
entrevistados, estdo descritas na Figura 6. Quase todos indicaram que a dire¢do da
embarcacdo deve ser o tempo todo monitorada, ou seja, a atencdo deve ser redobrada
com o barco em movimento. Parece 6bvio que a todo o tempo, a direcdo da embarcagdo

deve ser monitorada. Mas nao € o que sempre se presencia. Muitas delas ficam minutos



a deriva, muitas vezes até em regides fechadas, como a do Canal em estudo. A
manutengdo preventiva dos equipamentos de navegac¢dao também ¢ um item apontado

como de alta relevancia, assim como o conhecimento do ambiente.

60
Conhecer o ambiente.

<0 Consultar a previsao do tempo.

B Sair sempre na maré cheia.
20 B Fazer a manutencao preventiva da embarcagao.

m Estar atento na dire¢ao/deslocamento.
30
20
10
] - | . I

1 2 3 4 5

Figura 6. Acgdes que os entrevistados julgam ser fundamentais para evitar acidentes,

sendo 1 menos importante ¢ 5, mais importante (em nimeros de citacdo).

A seguranga das atividades mais comuns no entorno do Canal do Linguado foi
avaliada no questionario (Figura 7). Nenhuma das praticas foi classificada como “muito
segura”. A mais segura das atividades inclui o uso de pedalinho, standup e caiaque.
Mais da metade das respostas apontaram como “inseguro” as praticas de pesca artesanal
e esportiva, recreio e lazer e jet-ski. O termo mediano “nem inseguro, nem seguro” foi
pouco utilizado. Em quatro das sete atividades relacionadas, o termo “inseguro” foi
mais frequente que “seguro”. Estes resultados indicam a necessidade de melhorias para

a maioria das praticas que ocorrem na regiao.



50

Completamente inseguro Inseguro
B Nem inseguro, nem seguro B Seguro
40 Muito seguro
30
20
10 I
) | 0 o i n [
Pesca Recreio e Pesca Pratica de Banho Pedalinho, Pratica jet-ski
Artesanal lazer esportiva esportes standup,

caiaque

Figura 7. Classificacdo para a pratica das atividades (em nimero de citagdes).

E importante ressaltar que, no Brasil, sdo raros os regulamentos especificos e
exemplos praticos para sinalizagdo ndutica em 4guas interiores, como mencionado
anteriormente. Rego (2005) destaca em seu Manual de Sinalizacdo Nautica,
desenvolvido para a Marinha do Brasil, que:

A tarefa do navegador de um navio é, a vista deste
conceito, a de determinar a posi¢do do navio com
frequéncia e exatiddo suficientes para evitar perigos,
permitindo que a viagem transcorra de modo seguro e no
menor tempo possivel. (p.1)

Nota-se a preocupagdo quanto a seguranca da movimentagdo nautica ja nos
atributos do navegador de embarcagdes. De fato, muito se discute sobre a margem de
seguranca nas agOes nauticas. Para garantir a seguranga da navegagdo, as embarcagdes
devem atender a regulamentos internacionais e locais. Mas isto ndo ¢ completamente
difundido e respeitado entre os navegadores. Desta forma, instaura-se um problema de
grande importancia: a alta frequéncia de impasses e dilemas entre os navegadores,
pescadores, praticantes de esportes na dgua, turistas e governantes.

Em visitacdo a regido e consultando a Associacdo de Barcos de Passeio e Pesca
Esportiva de Balneario Barra do Sul e a Coldonia de Pescadores Z-3, foi realizado um
levantamento para estimar o nimero de embarcagdes e demais elementos presentes.
Atualmente, existem cerca de 350 barcos de pesca artesanal, 32 embarcagdes de turismo
nautico (com comprimento de 10 a 14 metros), uma draga, responsavel pelo
desassoreamento da Boca da Barra — que atua todos os anos, principalmente nos meses
do inverno —, e mais de 1000 elementos de transporte de esporte e lazer, como pequenas

lanchas e bateiras, jet-skis, pedalinhos e caiaques, além dos banhistas com suas



pranchas, pescadores de linha que ficam nas margens do Canal e equipamentos diversos
de recreagao.

Com tantos elementos nauticos, que atuam no transporte de passageiros, pesca,
lazer e esporte, o Canal do Linguado sofre com diversos problemas de seguranca e
organizacao, confirmados pela pesquisa do questionario (Apéndice I). Sao frequentes os
relatos de conflitos entre pescadores, banhistas e turistas, moradores e a policia
ambiental. E comum a ocorréncia de naufragios na regido por varios motivos, segundo o
oceanografo da EPAGRI, Argeu Vanz. Em entrevista concedida a agéncia RBS/NSC de
comunicagdo em 25 de junho de 2021, o pesquisador apontou que as ilhas do litoral
catarinense proximas a Balneario Barra do Sul podem interferir na direcdo das ondas de
forma diferente e aumentar sua altura. Isso pode surpreender os pescadores, que partem
da costa, preparados para ondas pequenas que, ao decorrer da atividade, se mostram
bem maiores (NSC, 2021).

Acidentes diversos e até fatais ja foram relatados. Em fevereiro de 2021, um
jovem de 22 anos desapareceu nas dguas proximas ao Canal do Linguado. De acordo
com os Bombeiros Militares da regido, o banhista foi arrastado pela correnteza e seis
amigos entraram no mar para tentar ajudi-lo e acabaram sendo levados pelo mar. A
praia estava cheia. A equipe dos bombeiros conseguiu resgatar as seis pessoas, retiradas
sem sofrer afogamento, conforme relato da imprensa, mas o jovem nao foi encontrado
(NDMALIS, 2021).

Quando sdo apenas desentendimentos entre os banhistas e pescadores, turistas e
corpo de bombeiros, por exemplo, os problemas pelo menos nao sdo fatais e fica mais
facil de se chegar a uma solucdo. Porém, quando se tratam de acidentes que
comprometem a vida humana, como o relatado anteriormente sobre o jovem de 22 anos,
alguma atitude deve ser estudada, planejada e aplicada pelos administradores da regido,
autoridades maritimas, bombeiros e comunidade.

Em 2017, a EPAGRI fez um estudo observando a rotina de pescadores artesanais
no Estado de Santa Catarina. Observou-se que muitos dos pescadores ndo carregavam a
bordo os equipamentos de seguranca obrigatorios, de acordo com as normas maritimas.
E justamente por esses motivos e a falta de conscientizagido dos perigos do mar que a
Organizagao Internacional do Trabalho classifica a pesca como um dos trabalhos mais
perigosos do mundo. As mudangas nas condi¢des do tempo, que podem surpreender os
pescadores, tornam a atividade ainda mais perigosa (EPAGRI, 2018). E importante

enfatizar que a Marinha do Brasil tem embarcag¢des de monitoramento, porém o trafego



e a utilizagdo do litoral sdo muito intensos no litoral e ha uma sobrecarga também para o

corpo de bombeiros e guarda-vidas.

Existe, portanto, uma evidente necessidade de se desenvolver sistemas de

ordenamento nautico na regido do Canal do Linguado em Balneario Barra do Sul.

Proposta de sinalizaciao

Faz-se necessario definir, neste momento, alguns termos que compdem as agdes

sugeridas. Alguns comentarios sao também pertinentes. O Glossario a seguir foi

desenvolvido com o auxilio da NORMAM-17 (Normas da Autoridade Maritima para
Auxilios a Navegacao - NORMAM-17/DHN/ 5 revisdo, 2021).

a)

b)

d)

Bacia de evolugdo: area do porto ou terminal com dimensdo e profundidade
adequadas a manobra das embarcagdes;

Baliza: sinal visual, fixo, cego (sem luz), constituido de uma haste com cores
apropriadamente escolhidas, com uma marca de tope na parte superior, podendo ser
dotada de refletor radar; deve ser fixada em aguas rasas, sobre pedras, bancos,
recifes ou em terra;

Balizamento: conjunto de regras aplicadas a todos os sinais fixos e flutuantes (com
excecdo de fardis, fardis de setores, sinais de alinhamento, barcas fardis e boias
gigantes) que permite aos navegantes identificar os limites dos canais navegaveis,
0s perigos naturais e outras obstrugdes. Sem estes limites, o navegador teria muita
dificuldade de navegar; seria preciso o conhecimento pleno do lugar, de suas
modificagdes naturais, pela pratica, mas, mesmo assim, teria o perigo de acidentes
com quem ndo € tdo consciente da éarea. O balizamento comumente usado
compreende balizas, boias, boias de perigo isolado, barcas-farois, fardis e faroletes;
Boias de Perigo Isolado, indicando os bancos de areia: as boias sdo corpos
flutuantes, de dimensdes, formas e cores variadas, fundeados por amarras e ferros
(ancoras) ou poitas. A sinalizagdio ¢ uma forma preventiva, onde leva em
considera¢do também as médias embarcacdes e os navegadores que ndo conhecem
a regiao;

Canal de evolugdo: passagem maritima desimpedida, entre obstaculos ou restri¢des
a navegacao. No caso de a passagem conduzir a um porto ou terminal, denomina-se

canal de acesso;



g)

h)

)

k)

)

4

Engordamento da faixa de praia: ndo ¢ classificado como sinalizacdo nautica,
porém, a proposta o incluiu como forma de melhorar a infraestrutura da praia da
Boca da Barra, o que também tem influéncia na seguranca dos banhistas;

Farolete: tém estrutura fixa, montada em um ponto de coordenadas geograficas
conhecidas, encimada por um equipamento luminoso exibindo luz dotada de
caracteristica predeterminada; tem alcance inferior a 10 milhas nduticas a noite e ¢
utilizado na sinalizacdo nos molhes sul e norte, seguindo a homologagao técnica da
Marinha do Brasil;

Placas (Totens) informativas contendo mapa e legenda da sinalizagdo nautica;
Placas nas margens com diferentes indicagdes, que, para que se respeite as
informagdes, € preciso educar os navegadores que nao conhecem as descrigdes. Sao
exemplos de sinais a distdncia percorrida (importante para informar a distancia
entre os trechos); proibicdo de fundeio (o canal de navegagdo ¢ local inadequado
para fundear embarcagdes. Porém, essa ainda ¢ uma pratica comum, devido a pesca
de robalo e tainha na Boca da Barra. Deixar o canal de navegagao livre ¢ importante
para evitar colisdes e proporcionar maior seguranc¢a aos navegadores); reducdo de
velocidade (¢ comum os condutores de embarcagdes menores € jet-skis navegarem
em velocidades altas e inseguras); mudanga de margem (indica que a navegagao
deve mudar a direcdo do trecho, evitando, assim, possiveis obstaculos ou
obstrugdes, seguindo as regras de seguranga adequada. E uma complementagio do
balizamento);

Sinal para novos perigos: tem por finalidade indicar qualquer obstrucdo a
navegagao recentemente descoberta e ainda nao indicada em documentos nduticos
ou que ainda ndo tenha sido suficientemente divulgada. Os novos perigos incluem
obstrugdes tais como: bancos de areia, rochas, cascos socobrados ¢ outros
resultantes da agao do homem;

Sinalizacdo da area de banho com boias e placas: delimitacio em conformidade
com as orientacdes do Corpo de Bombeiros;

Sinaliza¢do de cais, pieres, molhes, enrocamentos, marinas, terminais, dolfins e
trapiches: sdo consideradas as construc¢des junto a terra, que se estendem sobre as
aguas para servir a acostagem ou a atraca¢ao de navio e embarcacao de qualquer
espécie, no caso dos cais, pieres, terminais, dolfins, trapiches e marinas; ou para sua

protecdo, no caso de enrocamentos, € molhes.



m) Sinalizagdo dos espigdes de pedra: as barreiras de pedra tipo espigdo devem ser

n)

sinalizadas com faixas de alerta fosforescentes e placas;

Sinalizagdo néutica: conjunto de sinais nauticos visuais, fixos ou flutuantes,
externos a embarcacgdo, especificamente estabelecidos com o propdsito de garantir
uma navegagio segura e econdmica nas vias navegaveis. E importante ressaltar que
o conceito de auxilio a navega¢do, mais abrangente, engloba os sinais nauticos. Os
termos “sinal nautico” e “sinalizacdo nautica” sdo de uso comum no Brasil para
indicar os auxilios visuais a navegagao externos a embarcacgdo, providos por uma
autoridade responsavel pela sinalizacao ndutica de uma determinada regido, area ou
porto. Em outros idiomas, inexiste essa distingao;

Trapiche de apoio para embarque e desembarque: apoio base para embarcagdes de
pesca artesanal, turismo nautico e esporte € recreio;

O espaco delimitado para o trabalho compreende uma area com extensao

proxima a mil e duzentos metros. Como identificado nos questionarios e nos dados de

batimetria, os bancos de areia, causados pelo assoreamento da Boca da Barra, s3o os

principais problemas para o desenvolvimento seguro das atividades nduticas. Por este

motivo, sugeriu-se aqui uma revisdo da sinalizagdo como forma de seguranca aos

usuarios, diminuindo os conflitos e acidentes.

O mapa da Figura 8 mostra as principais estruturas nauticas identificadas para

apoio da segurancga, levando em considera¢des desde trapiches particulares de madeira,

ranchos de pesca, peixarias e estruturas publicas como ¢ o caso dos molhes de pedra,

espigoes, bancas de pescadores e pier.



MAPA DE LOCALIZACAO DAS ESTRUTURAS DE APOIO NAUTICO
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Figura 8. Estruturas de ordem e seguranca néutica identificadas no Canal do Linguado.

(Fonte: o autor, 2021).

A proposta de cenario desejado para minimizacdo dos conflitos e acidentes no
Canal do Linguado constitui na delimitacdo de area especifica, sugerindo sinalizagdo
nautica adequada, conforme NORMAM 17, da Marinha do Brasil, e implementagao de
estruturas de apoio em terra, como trapiches, placas de sinalizagdo, adequacdo de fardis
e central de radiocomunicacdo. Foi levado em considera¢do as estruturas de apoio
nautico existentes, bem como, os referidos dados batimétricos. A Figura 9 mostra o
mapa de sinalizacdo desenvolvido neste trabalho.

O sistema de Balizamento Lacustre e Fluvial adotado no Brasil ¢ o IALA B
(Associacao Internacional de Sinalizagdo Nautica) (IALA, 2021) e possui cinco tipos de
sinais: sinais laterais, sinais cardinais, sinais de perigo isolado, sinais de aguas seguras e
sinais especiais, podendo ser utilizados de forma combinada, contemplando sinais, cor,

forma, marca de tope e luz.
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Figura 9. Mapa de sinalizacdo ndutica da proposta de melhoria para o Canal do

Linguado. (Fonte: o autor, 2021).

E possivel verificar que a rota de navegagao sugerida busca um tracado onde sao
mais profundas as aguas (Figuras 9 e 10). Ao desviar dos bancos de areia, o risco de

acidentes e encalhamento é menor.



Figura 10. Mapa com ilustracdo 3D da sinalizagdo proposta. A legenda ¢ a mesma da

Figura 9. (Fonte: o autor, 2021).

Os sinais laterais sdo geralmente utilizados para os canais bem definidos. Estes
sinais indicam os lados de Boreste ¢ Bombordo do caminho a se navegar. No total, 14
borestes foram propostos - em um espagamento médio de 100 metros de distincia-, que
sdo sinalizagdes dispostas a direita (leste) da embarcagdo no sentido do mar para o
interior do canal. Doze bombordos devem ser dispostos a esquerda (oeste) da
embarcagio (Figura 7). E importante a distingdo de cor das demarcagdes: vermelho,
com numeragdo impar, nas indicacdes borestes, e verde, com numeracdo par, nas
identificagdes da margem bombordo. E interessante que ambas as boias possuam luz do
tipo de lampejo, que se repetem de quatro em quatro segundos, especialmente no
periodo noturno. As boias auxiliam na navegagao para que a embarcagdo seja conduzida
entre os limites de seguranca do canal, prevenindo acidentes, como encalhes. Para o
periodo noturno, as luzes t€ém o mesmo trabalho das cores, nimeros, e formatos das

boias que sdo mais visiveis durante o dia. Um esquema com os bombordos e borestes

sdo visualizados na Figura 10.



b)

Figura 10. Sinais de bombordos (a) e borestes (b) sugeridos (Fonte: Adaptado
de Tempo de Fundo, 2021).

A sinalizacdo de perigo isolado ¢ sugerida em d4reas de bancos de areia
identificados na rota de navegacdo. Outras sinalizagdes sdo propostas, como a de
mudan¢a de margem a direita e a esquerda, pontos onde se deve diminuir a velocidade
da embarcagdo para um desenvolvimento mais seguro da navegacdo, locais onde o
fundeio ¢ proibido — pois pode causar acidente pela obstrucdao do canal-, quilometragem
percorrida desde a entrada do canal, a partir das d4guas mais profundas do mar (a leste do
mapa), pontos onde ¢ importante a instalagdo de faroletes, e centrais de informagao.

E importante ressaltar que o sistema proposto tem o propésito de resguardar a
vida humana, prover uma navegagdo livre de perigos e contribuir para a seguranca
maritima, evitando conflitos entre usuarios do canal e acidentes. Além disso, a
seguranca maritima tem influéncia na economia local, uma vez que, quanto mais
seguro, maior o numero de visitagdes e usufruto das dependéncias do Canal do
Linguado, o que potencialmente engrandece a economia da regido, tanto na atividade

pesqueira artesanal, que representa a maior economia do municipio, quanto do turismo



nautico. Torna-se importante refletir além. O desenvolvimento sustentavel depende de
transportes sustentaveis, o que implica em um bom sistema de sinalizacdo nautica, que
diminua riscos de acidentes e ordene o ambiente.

O sistema de sinalizagdo prevé por onde o trafego ird ocorrer. Se existirem
diversos caminhos nao sinalizados, os usuarios, tanto navegadores quanto banhistas,
teriam que ter aten¢do redobrada. A sinalizagdo nautica adequada faz com que as
chances de ocorrer um imprevisto ou um acidente sejam menores. Em relagdo ao
conhecimento do sistema de sinalizagdo ndutica, ¢ necessario que o navegante esteja
treinado para o entendimento da simbologia nautica, das situagdes de imprevistos, como
acidentes, encalhes, abalroamentos, colisdes, explosdes, vazamentos de 6leo e outros

sinistros. Isso vai de encontro com a integridade da vida no mar e do meio ambiente.

Conclusao

O sistema de balizamento utilizado em aguas internas e de menor profundidade,
como ¢ o caso do Canal do Linguado, em Balneario Barra do Sul/SC, ¢ o mais eficiente
sistema de ordenamento ¢ prevengdo de acidentes relacionados com embarcagdes de
pequeno e médio porte, com aptidao para pesca, turismo, lazer ou esportiva. Este
trabalho detectou a necessidade de melhoria no ordenamento e sinalizagdao nautica desta
regido litoranea do Norte do Estado por meio de analise de mapas ¢ de um questionario
aplicado aos usuarios do local. O diagndstico proporcionou a elaboragdo de um mapa
baseado em balizamento e sinalizagdo para promover o ordenamento nautico da regiado,
trazendo seguranca aos usudrios € o uso das embarcacgdes de forma consciente, sempre
preocupando-se com a preservagdo da vida humana e meio-ambiente, com respaldo
legal. Este sistema proposto promovera a seguran¢a de atividades que geram emprego,
trabalho e renda para centenas de familias € movimentam milhares de turistas ao longo
do ano, além de fazer parte de um trabalho de conscientizacdo e capacitacdo dos

navegadores e comunidade local.
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Apéndice I — Questionario desenvolvido e aplicado neste trabalho.

Esta ¢ uma coleta de dados para detectar as causas de conflitos e acidentes maritimos na
regido do Canal do Linguado. Este ¢ um trabalho do mestrando José Eduardo Calcinoni,
em Tecnologia e Ambiente, do IFC/Araquari. Nao ¢ obrigatoria a resposta em nenhuma

das questoes.

Bairro em que mora: Tempo em que mora em BBS:

1- Género: 2-Ano de nascimento: | 3- Profissdo/ocupacao: |4- Estado civil:
( ) Masc

( )Fem

() Outro

5-Grau de escolaridade:

() Ensino fundamental incompleto () Ensino médio completo

() Ensino fundamental completo () Ensino superior incompleto

() Ensino médio incompleto () Ensino superior completo

6-Sua renda ¢ de: 7- Trabalha ou mora proximo ao Canal do Linguado?
() Até 2 salarios-minimos ( ) Sim

() Igual ou acima de 2 salarios-minimos |( ) Nao

() Acima de 5 salarios-minimos Obs.:

() Prefiro ndo informar

8- O senhor/senhora ¢ — pode-se marcar mais de uma resposta

) Pescador artesanal

) Proprietario de embarcagdo de turismo nautico
) Turista

) Trabalhador da area do Canal do Linguado

) Comerciante da regido

) Faz parte da administra¢ao publica

) Proprietario de embarcacdo de recreio e lazer
) Embarcacao de esporte

- Possui embarcagao propria? Para qual finalidade?
) Embarcacdo de pesca artesanal
) Embarcacdo para esporte
) Embarcacéo de turismo néutico

) Embarcacdo de recreio e lazer

~_~ e~~~ ~ O~~~ ~ P~~~ ~

10- O senhor/senhora acompanha as agdes
do governo para preservagdo do Canal do
Linguado ou ndo tem conhecimento?

() Acompanho.

() Nao acompanho.

() Ougo falar




11- Esta regido do Canal do Linguado esta de acordo com suas expectativas de seguranca para lazer?

( ) Sim

( ) Nao

() Nao sei opinar
Obs.:

12- Esta regido do Canal do Linguado esta de acordo com suas expectativas de seguranca para se
trabalhar?

( ) Sim

( ) Nao

() Nao sei opinar
Obs.:

13 — Ha quanto tempo vocé utiliza o Canal do Linguado para navegacao, esporte ou recreio?
() Menos de 1 ano

( )labsanos

( )6al0anos

() Mais de 10 anos

14- Vocé ja ouviu falar de algum acidente no 15- Se sim, que tipo de acidente?
i ?
?agaéidrr? Linguado? () Entre barcos de pesca
() Nio () Entre embarcacdes de lazer, como caiaques,
. pedalinhos, standups etc.
Comentério:

() Entre embarcagdes de grande porte
() Entre barcos de Turismo Nautico
() N&o sei dizer ao certo

16 — Em sua opinido, com que frequéncia ocorre acidentes no Canal do Linguado?
() Nunca acontece

() Raramente

() Frequentemente

17- Em sua opinido, qual a principal causa dos 18- Quais destas estruturas de apoio em terra
acidentes maritimos no Canal do Linguado? vocé considera importante?
() Assoreamento ) Trapiches/Piers

) Falta de atengdo dos condutores ) Espigdes de pedra

) Falta de Manuten¢do das embarcagdes ) Placas de sinalizagio

) Desconhecimento da Previsao do tempo ) Far6is
) Balizamento
) Outro. Qual?.......ccooeeviieeiiieciiecieeie,

) Desconhecimento do ambiente
) Outro. Qual?.....cccovevvieiieieereeneen,

~ N AN SN~
NN AN S S~

19- Quantas vezes presenciou um acidente, discussao, conflito, briga no Canal do Linguado?
() Nenhuma ()2 vezes

( )1lvez () Varias vezes




20- Comentario livre: Descreva o tipo de conflito que presenciou ou ouviu falar, especialmente o
motivo.

21- Como vocé classifica o Canal do Linguado para a pratica das seguintes atividades:

Completamente Inseguro | Nem inseguro, Seguro Muito seguro
inseguro nem seguro

Pesca artesanal

Recreio e lazer

Pesca esportiva

Praticas de
esportes

Pratica do banho

Pratica de
pedalinho,
standup,
caiaque, etc..

Pratica de moto
nauta (jet-ski)

22- O que falta para que o Canal do Linguado receba um nimero maior de visitantes?

( ) Seguranga ( ) Melhor infraestrutura ( ) Maior organiza¢ao ( ) Maior incentivo politico
() Mais opgoes de lazer () Melhor sinalizagdo nautica () Limpeza ( ) Fiscalizagéo
() Nao sei responder

() Outro:




23- Quais destas informagdes vocé considera fundamental para evitar acidentes maritimos? Resposta
por ordem de importancia, de 5 como mais importante a 1 como menos importante.

1 (menos 2 3 4 5 (mais
importante) importante)

Conhecer o
ambiente

Consultar a
previsdo do
tempo

Sair sempre
na maré cheia

Fazer a
manutencao
preventiva da
embarcagido

Estar atento
na diregdo

24- O senhor/senhora acha que € necessaria uma melhor sinalizacdo do Canal do Linguado para que
as pessoas que vém visitar ou trabalhar aqui convivam com mais harmonia?
() Sim

( ) Nao () Nao sei responder

25- Responda somente se a resposta da pergunta anterior foi “sim”. Que tipo de sinalizagdo vocé
colocaria no Canal do Linguado, tanto na agua quanto em terra, para melhorar a navegagao e uso das
pessoas?

) Nenhuma, estd bom assim

) Sinais luminosos, luzes de orientagdo para os barcos ¢ para os pedestres
) Boias de sinalizagdo na 4gua

) Placas de orientagdo e de alerta

) Balizamento

) Alocagdo regular de estacas, poitas € ancoras

) Central de Radiocomunicagdo

) Outro:

AN AN AN AN AN AN AN A

26- Comentdrio livre: O que deve ser feito para melhorar as condigdes de trabalho e lazer no Canal
do Linguado?




Apéndice IT — Documentos encaminhados a entidade publica municipal

.. CAMARA MUNICIPAL DE BALN. BARRA DO SUL
7 GABINETE DO VER. JOSE EDUARDO CALCINONI (PP)
1° SECRETARIO DA MESA DIRETORA

Lif/Balnedrio Barra do Sul-5c., em 23 de fevereiro de 2022

Exm?. Sr. REGEB%DO EM. W
ANTONIO RODRIGUES 24 |02 |2 ﬁ )

DD. Prefeito Municipal de _ e = -1'? .
Balnedrio Barra do Sul - Santa Catarina Chefe de Ser, de Gabinete
hatricula 3442837

Prezado Senhor Prefeito,

Estou anexande copia do meu trabalho de conclusdo de Mestrado Profissional em Tecnologia
e Ambiente do IFC-Instituto Federal Catarinense de Araquari-Sc, na qual aborde o
Ordenamento Ndutico como prevencio de conflitos e acidentes no Canal do Linguado, em
Balnedrio Barra da Sul.

Diante de conflitos e problemas causados pela falta de ordenamento e gestio ndutica do Canal
do Linguado, em Balnedrio Barra do Sul, existia uma necessidade de se problematizar o tema,
desenvolver estudos e propor solugbes vidaveis, para que seus mais diversos usuarios
pudessem ter seguranca e entendimento das dindmicas frente as mais diversas atividades.

0 objetivo deste estudo foi o de analisar o problema e sugerir melhorias para a navegacio,
visando a seguranga dos usuarios € produzindo indicagies para o ordenamento nautico,
contemplando a sinalizagdo, rotas de navegagdo, levando em conta aspectos como
profundidade do canal, caracteristicas de embarcages e tipos de atividades.

A motivagio essencial & que haja salvaguarda da vida humana pela prevengio de acidentes,
diminuicio de conflitos e danos a embarcagGes, protecio do ambiente marinho e aumento da
eficidnela de navegagcdo.

Levantamentos utilizando arcabougo bibliogrifice especifico, dados de pesquisa de campo,

assim como reunides com grupos da sociedade civil e entidades de interesse, como a Marinha
do Erasil, foram a base do estudo, que sugeriu um método de ordenamento nautico na regido.

Sessdes Ordindrias: tergas-feiras, das 18h00 as 20h00 ng@-‘ﬂ'ﬁa?




3&, CAMARA MUNICIPAL DE BALN. BARRA DO SUL
GABINETE DO VER. JOSE EDUARDO CALCINONI (PP)
1° SECRETARIO DA MESA DIRETORA

Fothg 02 do Oficio Gab, Ver. JEC n® 003/2022

Este trabalho tem o objetivo de subsidiar o setor piblico para construgdo de politicas/planos
de ordenamento ndutico do Canal do Linguado,

Sendo o que se apresenta, colho o ensejo para renovar protestos de estima e consideragdes.
i

Al‘emﬁneme
11

y LY. s
Ver. José 'E',i:i'u'hrdu Calcinoni
\ |

Sessoes Ordindrias: tercas-feiras, das 18h00 &s 20h00 ngmssisr;




S CAMARA MUNICIPAL DE BALN. BARRA DO SUL
; -1’“ GABINETE DO VER. JOSE EDUARDO CALCINONI (PP)
1" SECRETARIO DA MESA DIRETORA

Ltf/Balnedrio Barra do Sul-5c., em 23 de fevereiro de 2022

Exm®. Sr.
ALTAIR DALAGNELO MARQUES
DD. Secretirio Municipal de Planejamento, Meio Ambiente, Urbanismo e Habitagio

Prezado Senhor Secretario,

Estou anexando copia do meu trabalho de conclusio de Mestrado Profissional em Tecnologia
e Ambiente do IFC-Instituto Federal Catarinense de Araquari-5c, mna qual abordo o
Ordenamento Nautico come prevenglo de conflitos e acidentes no Canal do Linguado, em
Balnedrio Barra do Sul.

Diante de conflitos e problemas causados pela falta de ordenamento e gestdo nautica do Canal
do Linguado, em Balnedrio Barra do Sul, existia uma necessidade de se problematizar o tema,
desenvolver estudos e propor solugbes vidveis, para que seus mais diversos usudrios
pudessem ter seguranca ¢ entendimento das dindmicas frente as mais diversas atividades.

0 objetivo deste estudo foi o de analisar o problema e sugerir melhorias para a navegagdo,
visando a seguranca dos usudrios e produzindo indicagdes para o ordenamento ndutico,
contemplando a sinalizagdo, rotas de navegagao, levande em conta aspectos como
profundidade do canal, caracteristicas de embarcagdes e tipos de atividades.

A motivagdo essencial & que haja salvaguarda da vida humana pela prevengio de acidentes,
diminuigdo de conflitos e danos a embarcagdes, protecio do ambiente marinho e aumento da
eficiéncia de navegacio.

Levantamentos utilizando arcabougo bibliogrifico especifico, dados de pesquisa de campao,
assim come reunides com grupos da sociedade civil e entidades de interesse, como a Marinha
do Brasil, foram a base do estude, que sugeriu um método de ordenamento ndutico na regido.

Sessfies Ordindrias: tercas-feiras, das 18h00 as 20h00




GABINETE DO VER. JOSE EDUARDO CALCINONI (PP)
1° SECRETARIO DA MESA DIRETORA
Folha 02 do Oficio Gab, Ver, JEC n® 005/2022

Este trabalho tem o objetivo de subsidiar o setor piblico para construgio de politicas/planos
de ordenamento ndutico do Canal do Linguado.

Sendo o que se apresenta, colho o ensejo para renovar protestos de estima e consideracdes.

Sessies Ordindrias: tergas-feiras, das 18h00 &s 2000 ng_fﬁssi?fﬂsj



	50f5b3badffa16502ed1b02bf6b203abee6b20d5d0de8a8e665c947add5d3589.pdf
	50f5b3badffa16502ed1b02bf6b203abee6b20d5d0de8a8e665c947add5d3589.pdf
	25511b3fb4f2d163248de524f3cfc8619e5cc473c08fe0e7cb2d3aff1305f79b.pdf
	50f5b3badffa16502ed1b02bf6b203abee6b20d5d0de8a8e665c947add5d3589.pdf

